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Verkehrsuntersuchung Mühltal

• Einbindung des lokalen AGENDA 21-Prozesses bzw. 
des Kommunalen Handlungsprogramms (KHP)

• Überprüfung vorhandener Lösungsansätze hinsichtlich Realisierbarkeit 
mittels Planfallbetrachtung und Leistungsfähigkeitsberechnungen

• konkrete Empfehlungen zur Verkehrsführung und zu zweckmäßigen 
Knotenpunktslösungen im innerörtlichen Grundnetz

- Aufgabenstellung  -

Knotenpunktslösungen im innerörtlichen Grundnetz

• keine Betrachtung von Fußgängern, Radfahrern, ÖPNV sowie 
des ruhenden Verkehrs im Rahmen dieser Untersuchung

Entwicklung eines realisierbaren Konzeptes zur  
Bewältigung des fließenden Kfz-Verkehrs vor Ort 
unter Beachtung bestehender regionaler Verflechtungen
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Verkehrsuntersuchung Mühltal
- Vorgehensweise  -
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Verkehrszählung fließender 
Kfz-Verkehr (04/2008)

• Grundlagenermittlung 
(u.a. regionaler Datenbestand 06/2007)

• Zeitraum 06-10/ 15-19 Uhr 
(Hauptverkehrszeiten, werktags) 

• Umfang:

- Bestandsanalyse  -

• Umfang:
- 17 Knotenpunkte
- 3 Querschnitte

Stärke/ Verteilung des 
Kfz-Verkehrs im Grundnetz

Basis der Verkehrsnachfrage
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

• B449, OD Mühltal
16.800 – 23.600 Kfz/24h

• B426 neu, Lohbergtunnel
11.900 – 14.150 Kfz/24h

•

Mühltal Nord, klassifiziertes Grundnetz Verkehrszählung fließender Kfz-Verkehr 
(04/2008)

- Bestandsanalyse  -

• Schwerverkehrsanteil [SV/24h]
2,5% – 9%

räumliche Kfz-Verteilung:
B449 / B426 neu  =  2:1

große Schwerverkehrsanteile 
im Verlauf der B426
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

KP B449/ B426,alt [Kfz/24h] 

vor Öffnung Lohbergtunnel nach Öffnung Lohbergtunnel

15.200
17.400

- Bestandsanalyse  -

12.400

25.050

� KP = 52.650

5.150

19.200

� KP = 41.750

Abnahme der ges. KP-Belastung um 20% (Verlagerung auf B426,neu)

eindeutige Nebenrichtung mit B426,alt (nach Tunnelöffnung)
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

KP B426,neu/ B426,alt [Kfz/24h] 

vor Öffnung Lohbergtunnel nach Öffnung Lohbergtunnel

13.350 7.000

- Bestandsanalyse  -

15.400

2.850

� KP = 31.600

19.700

14.150

� KP = 40.850

Zunahme der KP-Belastung um 30% (Verlagerung von Regionalverkehren)

neue Hauptrichtung im Zuge der B426,neu (mit Lohbergtunnel)
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

• L3098, Gemarkung Mühltal
1.500 – 4.000 Kfz/24h

• K138, Gemarkung Mühltal
2.700 – 5.050 Kfz/24h

•

Mühltal Süd, klassifiziertes Grundnetz

- Bestandsanalyse  -

Verkehrszählung fließender 
Kfz-Verkehr (04/2008)

• Schwerverkehrsanteil [SV/24h]
4% – 10%

L3098 mit untergeordneter regionaler 
Bedeutung

K138  mit regionaler Bedeutung
(Umleitung Lohbergtunnel)

07.09.20119 |



Verkehrsuntersuchung Mühltal

• Haupterschließungsstraßen
1.100 – 3.000 Kfz/24h

OT Traisa, nicht-klassifiziertes Grundnetz
Verkehrszählung fließender 
Kfz-Verkehr (04/2008)

- Bestandsanalyse  -

gleichmäßige Belastungsverteilung
im nachgeordneten Grundnetz 
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

• B426,alt
3.950 – 7.300 Kfz/24h

• ehem. OD Trautheim
2.300 – 5.000 Kfz/24h

•

OT Trautheim/ OT N.-Ramstadt, 
nicht-klassifiziertes Grundnetz Verkehrszählung fließender 

Kfz-Verkehr (04/2008)

- Bestandsanalyse  -

• Dornwegshöhstraße
3.700 – 4.500 Kfz/24h

• Sonstiges Grundnetz
1.400 – 4.000 Kfz/24h

unterschiedliche Belastungsverteilung 
im nachgeordneten Grundnetz 
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Verkehrsbefragung (09/2007)

• Erhebung im fließenden Kfz-Verkehr 
(3 Einfahrquerschnitte)

• Zeitraum 06-10/ 15-19 Uhr 
(Hauptverkehrszeiten, werktags) 

•

- Bestandsanalyse  -

• Stichprobenumfang 5.750 Kfz
(Erhebungsquote ca. 35%)

Basis: VEP LK Darmstadt-Dieburg

räumliche Verteilung 
der Verkehrsnachfrage 
(QV/ ZV/ DV)
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

vor Tunnelöffnung

Gesamtverkehr  =  45.900 Kfz/24h

• ZV + QV =  21.000 Kfz/24h

• DV =  24.900 Kfz/24h

- Bestandsanalyse  -

Verkehrsbefragung (09/2007)

- vor/nach Tunnelöffnung

��� � 0%

- 45%

Traisa,
Trautheim,

Nieder-Ramstadt
• DV =  24.900 Kfz/24h

nach Tunnelöffnung

Gesamtverkehr  =  34.150 Kfz/24h

• ZV + QV =  21.000 Kfz/24h

• DV =  13.150 Kfz/24h

Entlastung im Durchgangsverkehr (- 45%)

Unveränderte Situation im Ziel-/Quellverkehr

07.09.2011

��� � 0%

Nieder-Ramstadt
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Durchgangsverkehr Ziel-/ Quellverkehr

- Bestandsanalyse  -
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

6
7

- Lokale Siedlungsentwicklung 2020  -

1  GE „Auf Ruckelshausen“ 12,5 ha

2 GE „Südliche der Rheinstraße“ 1,3 ha

3 Erweiterung GE „Industriestraße/ 
An der Flachsröße“ 7,6 ha

4 Gebiet „NRD-Areal“ 4,9 ha

5  GE „Wacker-Fabrik II“ 0,8 ha

1

4
3

2

1

5

07.09.2011

6 WA „Am Roten Berg“ 20 WE

7 WA „Am Dippelshof“ 140 WE

Gebiet 1 2 4 5 6 7

Fläche/ 
Anzahl WE 

12,5 ha 1,3 ha 4,9 ha 0,8 ha 20 WE 140 WE 

MIV-Anteil
[%]

85 90 75 75 80 80

Neuverkehre 
[Kfz/24h] 

4.100 1.700 1.450 200 100 750

� Neuverkehre  =  8.300 Kfz/24h
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Planfallbetrachtung

• mittels Verkehrsmodellrechnungen
(Abbildung von Mühltal in 7 Verkehrszellen)

• Variantenuntersuchung zur lokalen
Verkehrsführung (1-Richtungsverkehre,
Netzergänzungen, Sperrungen etc.)
- Prognose-Nullfall
- Betrachtung von 4 Planfällen

- Verkehrsprognose 2020  -

- Betrachtung von 4 Planfällen

• 2-stufige Wirkungsanalyse/ Bewertung anhand
- Verkehrsverlagerungen bzw. Entlastungen

(Netzbetrachtung)
- Qualität des Verkehrsablaufs 

(Leistungsfähigkeitsberechnungen)

• Maßnahmenkonzept und Empfehlungen
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Prognose-Nullfall

• generelle Mehrbelastung des Grundnetzes 
infolge lokaler Siedlungsentwicklungen 

• zusätzliche Belastungen der Wohnquartiere 
in Traisa und Trautheim

• deutliche Erhöhung des Verkehrsaufkommens  
im Süden von Nieder-Ramstadt

- Verkehrsprognose 2020  -

im Süden von Nieder-Ramstadt

Differenznetz [Kfz/24h] 
gegenüber Analyse-Nullfall

Verschärfung der aktuellen
Verkehrssituation infolge lokaler
Siedlungsentwicklungen
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Planfall 1 - Beschreibung

• generelles Durchfahrtsverbot für Schwer-
verkehr in Trautheim und Nieder-Ramstadt
(Ausnahme B449)

• Status Quo-Netz mit  sog. „Ohlebachspange“

• Stärkung der Grundnetzfunktion in 
ausgewählten Netzabschnitten mittels 

Maßnahmenkonzept 
Planfall 1

- Verkehrsprognose 2020  -

ausgewählten Netzabschnitten mittels 
zul. v = 50 km/h
- Alte Darmstädter Str./ Alte Dieburger Str.
- An der Flachsröße
- Dornwegshöhstr. (Abschnitt West und Mitte)
- Kirchstr./ Rheinstr.(Abschnitt Nord-Ost)
- Waschenbacher Str.

• Einbahnstraße in der Stiftstr., Nord 
(in Fahrtrichtung Süden)
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Planfall 1 - Wirkungsanalyse

• Bündelung der innerörtlichen Kfz-Verkehre im 
gestärkten Grundnetz im Bereich Trautheim 
und Nieder-Ramstadt

• Entlastung der Wohnquartiere in Nieder-
Ramstadt sowie der Ober-Ramstädter Straße

• Entlastung des übergeordneten Grundnetzes 

Differenznetz [Kfz/24h] 
gegenüber Prognose-Nullfall

- Verkehrsprognose 2020  -

• Entlastung des übergeordneten Grundnetzes 
(B449)

• zusätzliche Belastungen der Wohnquartiere 
in Trautheim

• Entlastung der Ludwigstraße in Traisa
mittels „Ohlebachspange“

- Rückverlagerungen von Kfz-Verkehren   
(B449) in die Innerortslagen

- keine gerechte Verteilung der 
Kfz-Verkehre zwischen den Ortsteilen
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Planfall 2  - Beschreibung

• generelles Durchfahrtsverbot für Schwer-
verkehr in Trautheim und Nieder-Ramstadt
(Ausnahme B449)

• Status Quo-Netz ohne Netzergänzungen

• Verkehrsberuhigung in Grundnetzabschnitten 
mittels geschwindigkeitsdämpfender 

Maßnahmenkonzept 
Planfall 2

- Verkehrsprognose 2020  -

mittels geschwindigkeitsdämpfender 
Maßnahmen
- Alte Darmstädter Str./ Alte Dieburger Str.
- Bergstr./ Stiftstr.(Abschnitt Süd)
- Bahnhofstr.(Abschnitt Mitte-Süd)

• Einbahnstraße Alte Dieburger Str., Süd 
(in Fahrtrichtung Norden)

• Verbot der Einfahrt
- Eberstädter Str., Süd (Einfahrt West)
- Stiftstr., Süd (Einfahrt Nord)
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Planfall 2 - Wirkungsanalyse

• Entlastungswirkungen in Trautheim und 
Nieder-Ramstadt zu Lasten umliegender 
Quartiersstraßen

• zusätzliche Belastung der OD B426, alt

• Belastung des übergeordneten Grundnetzes 
(B449) durch Umfahrungsverkehre

- Verkehrsprognose 2020  -

Differenznetz [Kfz/24h] 
gegenüber Prognose-Nullfall

(B449) durch Umfahrungsverkehre

• Verkehrsverlagerung von Trautheim nach 
Nieder-Ramstadt aufgrund Verkehrs-
beruhigungsmaßnahmen in Trautheim

• Entlastung von unsensiblen Bereichen 
(GE Rheinstr./ Flachsröße)

- Verschärfung bestehender 
Konflikte (OD B426, alt)

- keine Konzentration von Kfz-
Verkehren im klassifizierten Netz

- keine gerechte Verteilung zwischen 
den Ortsteilen
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Planfall 3 - Beschreibung

• Durchfahrtsverbot für Schwerverkehr

• Status Quo-Netz mit sog. „Ohlebachspange“
und zusätzlicher Anbindung Traisa-Mitte

• Realisierung der sog. „Stettbachspange“

• Verbot der Einfahrt
- Alte Darmstädter Str. (Einfahrt Nord)

Maßnahmenkonzept 
Planfall 3

- Verkehrsprognose 2020  -

- Alte Darmstädter Str. (Einfahrt Nord)

• Abhängen Straße Im Wiesengrund von B449

• Verkehrsberuhigung in Grundnetzabschnitten 
mittels geschwindigkeitsdämpfender 
Maßnahmen 
- Ludwigstr./ Nieder-Ramstädter Str.
- Bergstr./ Eberstädter Str.

• Sperrung  Alte Dieburger Str., Süd 

• Einbahnstraße Ober-Ramstädter-Str., Süd 
(ab Karlstraße, in Fahrtrichtung Süden)

• zentrale Anbindung NRD-Areal an 
Dornwegshöhstr., West
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Planfall 3 - Wirkungsanalyse

• flächenhafte Entlastungswirkungen in 
Trautheim und Nieder-Ramstadt mittels  
Verkehrsberuhigungen und lokaler Netz-
ergänzung (Stettbachspange) 

• in Traisa uneinheitliche Wirkungen 
(Entlastung Ludwigstr., Belastung Waldstr.)

- Verkehrsprognose 2020  -

Differenznetz [Kfz/24h] 
gegenüber Prognose-Nullfall

• umfeldverträgliche Verkehrsbelastung in der 
Ober-Ramstädter Straße (Engstellensituation) 

- Bündelung des Verkehrsaufkommens 
auf den Entlastungsspangen

- überwiegende Verkehrsentlastungen 
in den Innerortslagen

- Neubelastung von Außenbereichen 
(Naherholungsräumen)

- theoretischer Planfall zum Aufzeigen 
eines max. Entlastungspotentials
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Planfall 4  - Beschreibung

• Durchfahrtsverbot für Schwerverkehr

• Status Quo-Netz mit sog. „ortsnahen 
Ohlebachspange“ und zusätzlicher 
Anbindung Traisa-Mitte 

• Verkehrsberuhigung in Traisa mittels 
geschwindigkeitsdämpfender Maßnahmen 

Maßnahmenkonzept 
Planfall 4

- Verkehrsprognose 2020  -

geschwindigkeitsdämpfender Maßnahmen 
(Ludwigstr., Mitte)

• Einbahnstraße Ober-Ramstädter-Straße, Süd 
(ab Karlstraße, in Fahrtrichtung Süden)

• zentrale Anbindung NRD-Areal an Flachsröße

• zeitlich begrenztes Durchfahrtsverbot 
für Kfz-Verkehr  Alte Dieburger Str., Süd 
(7 – 9 Uhr), ansonsten Anlieger frei
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Planfall 4  - Wirkungsanalyse

• in Traisa uneinheitliche Wirkungen 
(Entlastung Ludwigstr. mittels gezielter 
Verkehrsberuhigung und „ortsnaher 
Entlastungsspange“, zusätzl. Belastungen 
Waldstr.)

• Entlastung der OD B426, alt zu Lasten von 

- Verkehrsprognose 2020  -

Differenznetz [Kfz/24h] 
gegenüber Prognose-Nullfall

•
Bahnhofstr. und Waschenbacher Str.

• umfeldverträgliche Verkehrsbelastung in der 
Ober-Ramstädter Straße (Engstellensituation) 

• deutliche Verlagerung von Durchgangs-
verkehren auf den Lohbergtunnel 

- Konzentration von Kfz-Verkehren 
im klassifizierten Netz (B426, neu)

- gleichmäßigere Verteilung der 
innerörtlichen Kfz-Verkehre im 
nicht-klassifizierten Grundnetz
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Wirkungsanalyse  - Netzvarianten

• weder Planfall 1 noch Planfall 2 erfüllen die formulierten Zielsetzungen hinsichtlich
des fließenden Kfz-Verkehrs; in beiden Planfällen kommt es zu deutlichen Mehrbelastungen 
im innerörtlichen Grundnetz.

• Planfall 3 zeigt das theoretische max. Entlastungspotential für Traisa, Trautheim und 
Nieder-Ramstadt, es zeigt die weitestgehenden Entlastungen innerhalb der einzelnen 
Ortsteile, hierzu wären entsprechende Netzergänzungen im Außenbereich erforderlich.

- Verkehrsprognose 2020  -

Ortsteile, hierzu wären entsprechende Netzergänzungen im Außenbereich erforderlich.

• Planfall 4 stellt ein „Kompromiss-Szenario“ aus betrieblichen und baulichen
Maßnahmen unter Beachtung der definierten Siedlungsentwicklung da. 
Die formulierten Zielsetzungen werden größtenteils erfüllt.
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Qualität des Verkehrsablaufs

• Planfallbetrachtung auf Basis der
Nachfrage 2020 (Morgen-/ Abendspitze)

• Betrachtung der relevanten KP-Formen
(Einmündung, Kreisverkehr, Lichtsignalanlage)

• Untersuchungsumfang:
- Dornwegshöhstr./ Alte Darmstädter Str. (KP7)

KP 7

- Verkehrsprognose 2020  -

- Dornwegshöhstr./ Alte Darmstädter Str. (KP7)

- Dornwegshöhstr./ Stiftstr. (KP9)

- Dornwegshöhstr./ O.-Ramstädter Str. (KP10)

- Rheinstr./ An der Flachsröße (KP11)  

- Rheinstr./ Bergstr. (KP12) 

- Rheinstr./ Waschenbacher Str. (KP13) 

- Dornwegshöhstr./ Bahnhofstr. (KP14) 

• Beurteilungsmaßstab:

Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs 

(QSV = A bis F)KP 12

KP 13

KP 9
KP 14

KP 10

KP 11
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Qualität des Verkehrsablaufs  - KP 11 (Prognose-Nachfrage 2020)

• Prognose-Nullfall:
- KP-Form: signalisierter Knotenpunkt
- maßg. HVZ/ QSV:   Abendspitze/ D

• Planfall 1:
- KP-Form: Kreisverkehrsplatz
- maßg. HVZ/ QSV:   Abendspitze/ A

- Verkehrsprognose 2020  -

KP Rheinstr./ An der Flachsröße

KP 11 in allen Planfällen leistungsfähig
(Planfall 1 bis 4 alternative KP-Form)

• Planfall 2:
- KP-Form: Kreisverkehrsplatz
- maßg. HVZ/ QSV:   Abendspitze/ A

• Planfall 3:
- KP-Form: Kreisverkehrsplatz
- maßg. HVZ/ QSV:   Abendspitze/ A

• Planfall 4:
- KP-Form: Kreisverkehrsplatz
- maßg. HVZ/ QSV:   Abendspitze/ A
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

Wirkungsanalyse  - Qualität des Verkehrsablaufs

• alle untersuchten Grundnetzknoten sind ausreichend leistungsfähig 
(Ausnahme: KP7 für PF1), dies gilt gleichermaßen für den Bestand 
sowie für die Planfallbetrachtungen der Prognose 2020.

• für die Knotenpunkte Dornwegshöhstr./ Ober-Ramstädter Str. (KP 10), 
Rheinstr./ An der Flachsröße  (KP 11) und Rheinstr./ Waschenbacher Str. 
(KP 13) ist die Qualität des Verkehrsablaufs auch bei einer Umgestaltung 

- Verkehrsprognose 2020  -

(KP 13) ist die Qualität des Verkehrsablaufs auch bei einer Umgestaltung 
als Kreisverkehrsplatz gegeben.
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

• Ausweisung eines generellen Durchfahrtsverbots für den regionalen 
Schwerverkehr in Trautheim und Nieder-Ramstadt (Ausnahme B449).

• Ober-Ramstädter-Str. in Nieder-Ramstadt:
Ausweisung einer Einbahnstraßenregelung in Nord-Süd-Richtung für den 
Kfz-Verkehr zwischen Karlstr. und Dornwegshöhstr.

•

alternativ: Beibehaltung des 2-Richtungsverkehrs als signalisierter „Engstellenbetrieb“ 

Maßnahmen im Rahmen einer veränderten Verkehrsführung

- Empfehlungen  -

alternativ: Beibehaltung des 2-Richtungsverkehrs als signalisierter „Engstellenbetrieb“ 
(Voraussetzung für eine baulich gesicherte Fußgängerführung).
Einrichtung einer Einbahnstraßenregelung in der Stiftstr., Nord 
(in Fahrtrichtung Süden) als flankierende Maßnahme möglich.

• Bereich Bergstr./ Stiftstr., Süd in Nieder-Ramstadt:
ergänzende Maßnahmen zur Verkehrsberuhigung (geschwindigkeitsdämpfend) werden 
empfohlen, um mögliche Neubelastungen (Entwicklung NRD-Areal) zu minimieren.

• Netzabschnitt Alte Dieburger Str. – An der Flachsröße:
keine Bedeutung für innerörtliches Grundnetz des Kfz-Verkehrs aufgrund 
fehlender Voraussetzungen (Ausbauoptionen nicht gegeben).
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

• Umgestaltung von Knotenpunkten:

Realisierung des Kreisverkehrsplatzes Rheinstr./ Flachsröße/ Industriestr. 
bei entsprechender Flächenverfügbarkeit zur Verbesserung des Verkehrsablaufs.

Einrichtung eines Mini-Kreisels am KP Dornwegshöhstr./ Alte Darmstädter Str. 
wird befürwortet.

Einrichtung eines KVPs Rheinstr./ Waschenbacher Str. zur Verbesserung der 

Maßnahmen im Rahmen einer veränderten Verkehrsführung

- Empfehlungen  -

Einrichtung eines KVPs Rheinstr./ Waschenbacher Str. zur Verbesserung der 
Leistungsfähigkeit nicht erforderlich.

• Wohngebiete „Dippelshof“ und „Roter Berg“:
Realisierung nur in Verbindung mit einer sogenannten ortsnahen 
„Ohlebachspange“ inklusive Anbindung Traisa-Mitte, da ansonsten 
eine weitere Verschärfung der Verkehrssituation in der Ludwigstr. erfolgt.

•

alternativ:    eine Teilrealisierung ohne Netzergänzung ist bei 
deutlich reduziertem Umfang möglich (max. 20 – 25 Wohneinheiten).

• Erschließung künftiges NRD-Areal:
äußere Erschließung mit einer (zentralen) Anbindung an die Flachsröße

Maßnahmen im Rahmen der Siedlungsentwicklung
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Verkehrsuntersuchung Mühltal

• Beibehaltung der bestehenden „Tempo 30“-Regelungen im innerörtlichen Grundnetz 
(keine Stärkung der Grundnetzfunktion in ausgewählten Netzabschnitten vgl. Planfall 1).

• Keine Einbahnstraßenregelung im Netzabschnitt Alte Dieburger Str. – An der Flachsröße
(vgl. Planfall 2).

• Keine Einfahrtsverbote im Bereich Eberstädter Str., Süd/ Stiftstr., Süd (vgl. Planfall 2) und 
Alte Darmstädter Str. (vgl. Planfall 3).

Ergänzende Hinweise

- Empfehlungen  -

Alte Darmstädter Str. (vgl. Planfall 3).

• Keine Realisierung der sog. „Stettbachspange“, gleiches gilt für Sperrung des Netzabschnitts 
Alte Dieburger Str. – An der Flachsröße sowie Abhängen der Straße Am Wiesengrund 
von der B449 (vgl. Planfall 3).
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Ansprechpartner:
Dipl.-Ing. Edwin Mayer

Frankfurter Straße 79

63110 Rodgau

Telefon (06106) 8525-5

Telefax (06106) 8525-95

info@habermehl-follmann.de
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